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Vanoé¢ni kamion opét rozdaval radost.
Dékujeme zaméstnancim a obchodnim

partnerum za podporu.

Kazdy rok naplnime jeden z naSich navésti vanocnimi
darky, abychom je ptedali détem, jezZ nemohou travit
Vianoce tak, jak by si praly. Loni jsme v ramci této tradicni
akce navstivili ve dnech 18. a 19. prosince staciondie,
azylové domy a nizkoprahova zafizeni. VSude jsme piivezli
nejen spoustu dareck, ale hlavné dobrou naladu

a vano¢ni atmosféru.

Podivejte se na n¢kolik fotografii a zapojte
se do pfistiho rocniku 1 Vy — ma to smysl!

Realizacni tym
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Véazeni a mili zaméstnanci,

v letosnim roce oslavi
na8e spolecnost 30 let
svého pusobeni na do-
pravnim trhu v Ceské
republice a také v Ev-
ropé.

Mam radéji sny o bu-

doucnosti nez pfibéhy z mi-

nulosti, a proto véfim, Ze nas

v novém roce Cekaji lepSi véci nez

ty, které zustaly za nami. Pfanim nas vsech je lepSi budoucnost,
a proto si ji pojdme spolec¢né vytvorit.

Oslavy nového roku jsou za némi a nas opét ceka stereotyp
v8ednich dni. Pokud si pravidelné davate novorocni pfedsevzeti,
Jisté se mnou budete souhlasit, Ze spinit je neni nikdy jednodu-
ché. K ispéchu je potreba velké davky odpovédnosti, dislednos-
ti a preciznosti. Stejné viastnosti jsou pak nezbytné také v nasi
profesi, kde bez nich neni mozné uspét. V souc¢asné dobé prozi-
vame prijemné ekonomické obdobi a véfim, Ze to tak vnima vét-
Sina z nas. | presto bude potieba zapojeni nas vSech, abychom
se v roce 2020 mohli posunout zase o kousek dal.

Nyni mi dovolte alespori v kratkosti zhodnotit uplynuly rok. Mezi
nase nejvétsi uspéchy patfi vysoké investice do vozového parku
a nemovitosti, Uspésné zaclenéni a adaptace spolecnosti NIKA
Logistics do struktury Holdingu Smidl, stabilizace a zaplnéni
vSech naSich sklad(. Bohuzel se nam nepodarilo dosahnout pla-
novaného stavu zaméstnanct a snizeni fluktuace. Také Skody na
vozidlech a zboZi byly nadpriumérné. V této souvislosti se mi jen
tézko poslouchaji vymluvy typu ,Kdo nic nedéla, nic nepokazi*.

Vétsina zaméstnancl ma nastésti velmi nizky $kodni prabéh, ale
najdou se bohuzel i taci, ktefi za sebou zanechavaji vice $kod,
nez je akceptovatelné. O¢ekavam, Ze v roce 2020 dojde v této
oblasti ke zlepSeni, prostor pro néj zde urcité je.

Chtél bych Vam timto také podékovat za Vasi praci v roce 2019.
Jak jsem se zminil jiz v tvodu, oslavime letos vyznamné vyroci
nasi firmy. Dne 14. 6. 2020 bude firma Smidl pasobit na doprav-
nim trhu jiz 30 let. Patfime tedy do skupiny sluzebné nejstarsich
dopravcii v Ceské republice. Firmu jsem zakladal velmi brzy
poté, co se oteviela moznost samostatného podnikani. Mou prv-
ni firmou byla spoleénost Viadimir Smidl — TRANSPORT Zam-
berk, kterd plsobila na trhu 12 let. Poté jsem jiz zaloZil firmu
Smidl s.r.o., které je dnes souéasti holdingu s vice nez 500 vozi-
dly, sklady o rozloze 48 000 m2 a 851 kmenovymi zaméstnanci.
Na zacatek roku 2020 patfi optimisticka vize. V holdingu uz léta
plati zasada, Ze vydélané finance putuji zpét do firmy. Nékdy si
kladu otazku, co bych délal, kdybych mél neomezené financni
prostredky. Uréité bych s nimi nezaplatil veSkeré dluhy. Jednak
z davodu, Ze dnes jsou penize levné, a jednak proto, Ze bych
Je radéji sméroval do investic. A stale plati, Ze chceme byt od-
povédnou firmou a samoziejmé udrzet nasi pozici nejvétsiho
c¢eského dopravce.

V roce 2020 nas bohuzel budou stale trapit problémy spojené
s brexitem a duelem Cina—USA, jejichz vliv se projevi v ekonomi-
ce jak Evropy, tak CR. Nastésti stéle plati, Ze na hospodérském
oslabeni evropské ekonomiky mohou vydélat firmy, které jsou
silné, a my mezi né patfime. V pristim roce se chceme zamérit
na naplnéni stavu pracovnikd, jelikoZ kvalitni zaméstnanci jsou
firemni poklad. Jsem, stejné jako cely management, optimistou
a véfim, Ze se nam podafi docilit toho, aby cely Holding Smidl
fungoval jako tym, ktery tahne za jeden provaz.

Viadimir Smidl




SMIDL & NIKA LOGISTICS

Uméni podpory

V lofiském roce spustil Holding Smidl unikatni charitativni pro-
jekt, do kterého se mohou zapojit vSichni jeho zaméstnanci. V dru-

hém kole s uzavérkou 30. 9. se seslo hned osm projektl z riznych

oblasti. Komise, jez z nich vybirala ty, které si podporu nejvice za-

slouzi, tedy opct neméla s rozdélenim 50 000 korun jednoduchou

praci. Stejné jako v kole prvnim ale nakonec vybrala tii vitézné

projekty, které Vam predstavujeme nize. -
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TJ HrusSova

30 000 korun ziskal David Andél pro pod-
poru TJ HrusSova, v niz je ¢lenem. Aktivné i
se podili na pFipravach plest, détskych kar-
nevall, cyklovyletd a dalSich aktivit, které
maji déti a koneckonctl i dospélé vytahnout :
z online svéta mobilli a pogitadi. '
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Za ziskané penize budou pofizeny cvicebni
pomiicky pro rozvoj pohybovych dovednosti.
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Plavecky klub Vysoké Myto

10 000 korun si prevzal Ales Veprek a pouzije je na nakup klubovych
tricek pro Plavecky klub Vysoké Myto, ve kierém je jeho desetilety sy-
novec Tomas aktivhim plavcem s mnoha uspéchy.

Stara garda Ovéary

10 000 korun putovalo i na konto
sportovniho spolku STARA GARDA
OVCARY, ktery pfihlasili Premysl
Podnecky. Finance budou pouzity na
nakup dvou sad dresu a nékolika micu.

Vite o projektu, ktery by si zaslouzil podporit?
Prihlaste jej co nejdiive do dalSiho kola Uméni podpory.

Moznost zu€astnit se a ziskat finanéni podporu az 50 tisic korun maji vSichni zaméstnanci holdingu,
uzavérka pfistiho kola je 31. 3. 2020. Pfedstaveni projektu posilejte na e-mail podpora@smidl.cz.

THE ART OF MOVING SMIDL



SMIDL & NIKA LOGISTICS

Téma ekologie v poslednich mésicich
siln€ rezonuje spolecnosti. Ponechme nyni
stranou globalni pohled a slozita politicka
rozhodnuti a podivejme se, co miiZeme pro
ekologii udélat my sami. Nemusi pfitom
jit 0 n¢jaka piehnané ,,zelend” opatieni, ale
o pouZiti zdravého selského rozumu.

Ekologie

Richard Macko:
) Ekologie pro nas neznamena
jen snizovani spotreby nafty

Holding Smidl dlouhodobé usiluje o minimalizaci dopadi
svého podnikani na Zivotni prostfedi. V lofiském roce jsme
proto zavedli EKO program s jasné definovanymi cili, které
se tykaji vSech zaméstnancl holdingu. Zjednodu$ené fe-
Seno nam jde o snizZeni spotfeby jak pohonnych hmot, tak
energii a produkce odpadu.

V ramci EKO programu jsme v roce 2019 pfipravili soutéz pro
zameéstnance, jejimz cilem bylo navrhnout projekt, nebo jen
jednoduché opatfeni vedouci ke snizeni energetické zavis-
losti. Na konci roku jsme vSechny doslé napady vyhodnotili
a zde jsou projekty, které chceme v letodnim roce realizovat:

T

Nakupujeme pouze nova vozidla: Letos napriklad DAFy v barvach NIKA Logistics

WWW.SMIDL.CZ




Instalace usporného venkovniho LED osvétleni

v logistickém arealu

Na zakladé tohoto podnétu vyménime venkovni osvétleni, jemuz jiz konci
zZivotnost, za LED lampy. Ro¢né tak uSetfime 2/3 nakladt na osvétleni par-
kovacich a pfijezdovych ploch, coz pfedstavuje 65 000 K¢ roéné v podobé
elektfiny, ktera se nebude muset vyrobit.

Menu boxy

Kazdy den jsou zaméstnancdm NIKY dovazeny obédy v jednorazovych
plastovych obalech, které se vymyvaiji a tfidi do plastu. V tomto roce chce-
me prejit na kvalitni ob&€dové menu boxy, jeZ Ize pouzivat opakované. Diky
tomuto kroku opét usetfime desitky kilogram0 plastového odpadu.

Zelené stiechy

PFi rekonstrukci nebo vystavbé novych budov a skladovacich hal se bude-
me snazit o realizaci konceptu tzv. zelenych stfech. Ty maji vliv na snizeni
teploty v halach a okoli, ¢imz pfispéjeme jak k lepSimu zivotnimu prostie-
di, tak ke zlepSeni pracovniho prostfedi lidi pracujicich v téchto budovach.
Diky zelenym stfecham totiZ sniZime nutnost pouZiti klimatizace v letnich
mésicich a v téch zimnich naopak potfebu vytapéni. Tyto projekty jsou
navic podporované statem, a pokud by se nam podafilo ziskat dotaci, do-
kazali bychom tak kompenzovat ¢ast nakladt na vystavbu této unikatni
technologie.

UP-CYCLING

Jedna se o ekologické zpracovani odpadl v podobé jejich dalSiho vyu-
Ziti neboli o vy88i stupen recyklace. Up-cycling znamena nevyhodit, ale
pretvofit na produkt s vysSi pfidanou, a hlavné uzitnou hodnotou. Jako pfi-
klad mohu uvést staré plachty z navést, které je mozné vyuzit na vyrobu
kabelek nebo venkovnich ubrust. Oslovili jsme firmu zabyvajici se touto
¢innosti a budeme s ni jednat o konkrétni formé spoluprace. O vysledku
téchto jednani Vas samoziejmé budeme informovat.

iy i
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Predstavené projekty jsou jen Ctyfmi
dil¢imi kroky na cesté ke snizeni spo-
treby a omezeni plytvani. Jak Setfit,
vime vSichni z nasich domacnosti, kde
si své Ucty platime sami. V zaméstna-
ni by méla platit stejna pravidla. | kdyz
ucet plati zaméstnavatel, v koneéném
disledku se na néj skladame vsichni.
Odpovédnym chovanim Setfime ne-
jen finance, ale i pfirodni zdroje, které
jsou €asto k nezaplaceni. Méjte pro-
sim na paméti, ze i malé kroky, jako je
vypinani monitoru pfi odchodu z pra-
ce, maji smysl.
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SMIDL & NIKA LOGISTICS

Jak spekulace kolem brexitu ovliv-
nuji Vasi praci? Dojde podle Vas
k brexitu?

O tom, jak brexit dopadne, bych nerad
spekuloval. Ostatné dnes to nevi zfej-
mé nikdo. Kazdopadné ho pocitujeme
jiz nyni, a to jesté ani nenastal. Vzdy
kdyz padne néjaké konkrétni datum,
pfijde od nasich zakaznikl velka vina
poptavek po prepravach z nebo do Ang-
lie. VSichni se snazi vyexportovat ¢i do-
vézt na posledni chvili co nejvice zboZi
nebo materialu. Jakmile dojde k posu-
nuti terminu, jejich zajem zase opadne.
My se v této situaci musime naucit, jak
s témito vykyvy pracovat a jak se jim
flexibilné pfizpusobovat. Pokud by diky
brexitu mélo pfibyt ,papirovani nebo
povinnost predkladat celni prohlaseni,
tak by to pro nas samozfejmé zname-
nalo zvySenou administrativni zatéz.
Kontroly kamiond i ndkladu na cesté do
Anglie probihaji uz nyni, takze z mého
pohledu by brexit pfinesl prfedevSim
zbyte€nou administrativu navic.

Cesko prechazi na vybér myta po-
moci satelitni technologie, je to pod-
le Vas krok spravnym smérem?

Na Slovensku trvalo nékolik mésicl,
nez zacal systém spolehlivé fungovat,
takze davod k nervozité urcité je. Tra-
pi mé zejména novy cenik pokut, které
budou uplatfiovany pfimo vaéi fidi¢am,
coz povazuji za nespravedlivé. Jak
budeme dokazovat, ze systém nefun-
goval? Problémy jsou pfitom jiz nyni.
Uz pfi registraci dochazi k vypadkdm,
ale v médiich se doctete, Zze dopravci

Rozhovor

Juraj Hargas:

3 otazky pro reditele

dopravy Smidl

nejsou schopni se v€as zaregistrovat.
Neni to pravda a jen to posiluie mé
obavy ohledné spolehlivosti celého
systému. Pfechod na novy systém je
pro nas nezanedbatelnou organizaéni
zatézi a pfitom uz nyni vidime, Ze tech-
nické feseni mélo byt nastaveno lépe.
Uz jen nezbytnost mit na palubni desce
dal8i velkou mytnou krabici, navic jesté
s potfebou zapojeni do zapalovace, po-
vazuji za krok zpét. V kazdém pfipadé
zvySi zpoplatnéni novych silnic uz tak
vysokou nakladovost silniéni pfepravy
a bude mit pro mensi ¢eské dopravce
v podstaté likvida¢ni disledky. A kdyz
se stat pySni tim, kolik vybere, tak by
mél sou€asné také sdélit, kolik z vybra-
nych penéz bude zase investovat do
nasich silnic.

Nahradi nékdy fidi¢e kamionti samo-
fiditelna auta?

Ridiée nakladni dopravy minimélné
hradi. Jejich prace opravdu nespociva
jen v tom, Ze ve vozidle sedi a ovlada-
ji jej, ale musi také zajistit nakladku,
vykladku, rozloZzeni a fixaci nakladu
a péci o vozidlo. Navic chybi potfebna
infrastruktura, parkovisté, legislativa
atd. V nasi zemi nas to urcité brzy ne-
potka. Kazdopadné plati, ze technické
vybaveni vozidel Slo za posledni roky
ohromné& dopfedu a fidit kamion je
komfortngjsi. Timto zpusobem nam
rozvoj technologie opravdu pomaha.
Ale nahradit fidiCe tak brzy mozné ne-
bude, protoze fidi¢ umi myslet, improvi-
zovat a flexibilné Fesit problémy. Kdyz
se pichne kolo na cesté, tak ho pocitac
nevymeéni, stejné jako nedolije olej do
motoru, nesmete snih z plachty, nedo-
mluvi se se skladnikem a podobné.

8

WWW.SMIDL.CZ



Jak spekulace kolem brexitu ovliv-
nuji Vasi praci? Dojde podle Vas
k brexitu?

Modelové vysledky ukazuji, Ze dopady
brexitu na &eskou ekonomiku nejsou
zanedbatelné. Pfi té nejhorsi varianté,
kterou je odchod bez dohody, by brexit
dlouhodobé snizil ¢esky HDP zhruba
0 0,2 %. V absolutnim vyjadfeni jde
0 10 mld. K& pfidané hodnoty. Dohodu
potfebnou k fizenému brexitu, ktery
ma aktualné nejzazsi termin ke konci
ledna 2020, budou v Anglii schvalovat
nové zvoleni poslanci. Navic neni vy-
lou€eno ani nové referendum. Proto je
nyni tézké predvidat, jak cela situace
dopadne a jaké bude mit pro ekono-
miku nasledky. Ja osobné véfim, Ze
tok zboZi z a do Anglie se nezpomali,
protoZe by to pfineslo obrovské ztraty
a nikomu by to neprospélo. Uz jen zdr-
Zeni kamion( na hranicich by v dnesni

Rozhovor

UMENIi POHYBU 1/2020

Eduard Sneidar:

3 otazky pro reditele
dopravy NIKA Logistics

Just in time“ pfepravé zplsobilo firmam
v Anglii obrovské ztraty. Nas jako do-
pravce by to vSak nemélo ohrozit. NIKA
jezdi do Anglie v jednotkach preprav
tydné, coz by nebyl problém nahradit.
Navic pokud se zméni celni podminky,
tak se zméni vSem. Zkratka musime
byt schopni se pfizplsobit a prezit.

Cesko prechazi na vybér myta po-
moci satelitni technologie, je to
podle Vas krok spravnym smérem?
Jednoduse se da odpovédét tak, ze
pro toho, kdo plati, je lepsi mikrovinny
systém a pro toho, kdo vybira, je lep-
Si systém satelitni. Pro¢? Mikrovinny
systém totiz neni tak flexibilni, pokud
se jedna o dalSi nova rozSifeni, jako
ten satelitni. U satelitniho systému Ize
naopak predpokladat, Zze se budou
zpoplatnéné useky rozSifovat mno-
hem rychleji.

Dopravci maji v celém systému roli
vybér€iho. Tim chci Fict, Zze jakékoliv
rozSifeni zpoplatnénych usekl, zmeé-
na mytnych sazeb apod. nepujdou
v kone¢ném dusledku k tizi dopravcu,
ale budou pfeneseny ve vétsiné pripa-
da dale. A kdo to nakonec zaplati? No
pfece kazdy z nas, napf. i v té posled-
ni cihle, kterou koupi ve stavebninach.
Bude to sice znamenat jen nepatrny
narist cen pfepravovaného zbozi,
v kone¢ném dusledku to ale statu pfi-
nese dohromady pofadnou sumu pe-
néz. Pokud se tyto finance efektivné
vyuziji a investuji do udrzby a rozvoje
infrastruktury, nemam s tim problém.

Nahradi nékdy fidice kamiont sa-
moriditelna auta?

Jednou uréité ano, to si troufnu fict
téméF s jistotou. | kdyz je otézkou,
kdy a v jaké podobé. Budou vypadat
kamiony tak jako dnes, nebo se spoji
vice inovaci a pfeprava bude vypadat
uplné jinak?

Autonomni kamiony ve standardnim
provozu a zcela bez fidi€e jsou dle
mého nazoru hodné vzdalenou bu-
doucnosti. Pokud bude néktera z téch-
to vizi realizovana dfive, tak pravdé-
podobné pouze na destinacich z bodu
A do bodu B, na specialnich komuni-
kacich nebo tratich. Ve standardnim
provozu si to v nejbliZz§i budoucnosti
neumim vilbec predstavit. Zadna sou-
¢asna, byt sebelepsi, technologie ne-
dokaze reagovat na nevyzpytatelné
chovani ostatnich G¢astnik( silni¢niho
provozu Ci nepfiznivé pfirodni vlivy.

Myslim si, Ze se v blizké budoucnosti
bude smér ubirat podobné jako u fize-
ni dopravnich letadel, kde piloti vstu-
puji do Fizeni pfi manipulaci na ploSe,
startu a pfistani. V prabéhu letu pre-
pnou na autopilota. Né&jak podobné
bych si pFedstavoval nejblizSi vyvoj
v silniéni kamionové dopravé, kdy se
fidi¢ u€astni nakladky a manipulace,
vyjezdu na hlavni komunikaci, pfepnu-
ti na autopilota a nasledné po dojeti do
cilové destinace vykladky atd. Myslim
si, Ze se Fidi¢i nemusi bét, Ze by v bu-
doucnosti neméli praci.

THE ART OF MOVING SMIDL
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Rozhovor

Oc¢ima naSich zakaznikaii:
Radim Fojtik, reditel logistiky
spolecnosti Wienerberger

JiZz vice nez 10 let nam NIKA Logistics zajiStuje prepravu hoto-
vych vyrobki, a to jak cihlového zbozi, tak stropnich konstrukei.
Obdobi, kdy byla NIKA na prodej, ale nebylo jasné, kdo ji koupi,
pro mé znamenalo velkou nejistotu. Po vstupu Holdingu Smidl se
situace stabilizovala, a my tak mizeme nasi spolupraci dale rozvijet.
Z pohledu zadkaznika mohu potvrdit, Ze jsme zménu majitele prak-
ticky nepoznali. Jezdi k ndm stéle ti sami fidi¢i 1 kamiony
v barvach NIKY.

V soucasnosti pro nas NIKA realizuje
zhruba 1 000 az 1 200 pfeprav mé-
siéné, coz predstavuje cca 30 procent
nasi produkce. V Ceské republice
mame 7 vyrobnich zavod(, ze kterych
NIKA rozvazi nasSe vyrobky zakazni-
kiim po celé republice.

Na NICE si cenime
zejména flexibility

Zhruba pred tfemi lety jsme presli na
digitalni zplsob nahlasovani kamio-
nd na jednotlivych zavodech a sou-
¢asné s tim jsme zavedli Casova
okna. Ani jeden z naSich pozadavku
nepfedstavoval pro NIKU problém.
Nedavno jsme zmeénili také néktera
procesni nastaveni tykajici se infor-
movani nasich zakazniku. | v této ob-
lasti jsme s NIKOU nasli velice brzy
spole¢nou fe¢ a bez probléml se na
vSem domluvili. Rychld adaptace na
nasSe nové procesy vSak neni jediné,
v ¢em nam NIKA vychazi vstfic. V loni-
ském roce jsme napfiklad feSili zajis-

10




UMENIi POHYBU 1/2020

) V NICE mdme zkuseného
partnera s profesionalnim

O spolec¢nosti Wienerberger s.r.o.

Wienerberger pusobi v Ceské republice od roku 1992. Sidlo ma v Ceskych
Budéjovicich, odkud fidi vyrobu a prodej vyrobkd z kompletniho sortimentu
moderniho systému Porotherm pro pozemni stavby. V Sesti zavodech vyrabi
cihelné bloky pro vné&jsi a vnitfni zdivo, keramobetonové preklady a keramic-

pristupem a orientaci na
potreby zakaznika, ktery
je ochotny ucit se nové
veci. Z meho pohledu je e e net. TO 7 e
licové cihly, obkladové pasky Terca a cihloveé dlazby Penter. Po pfevzeti spo-

spoluprace nadstandardni. leénosti Tondach se firma stala nejvétsim vyrobcem keramickych stie$nich

téni mimofadného zasobovani stavby
v Ceskych Budgjovicich, kde mame
sidlo. Prakticky ze dne na den bylo
tfeba sehnat nékolik aut pro pfepravu
materialu z vychodoéeskych Holic do
Ceskych Budgjovic. NIKA nejen pruz-
né zareagovala a narychlo vyclenila
potfebné kapacity, ale navic flexibilné
nasadila dva fidi¢e na jedno auto, a to
se tak mohlo otocCit nékolikrat. Tento
pFistup ocenuji a vnimam jako dikaz
prikladné spoluprace.

krytin v Ceské republice.
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4 logistické otazky pro Radima Fojtika z Wienerbergeru

Co je pro Vas v logistice nejdulezi-
tejsi?

Z pohledu vyrobniho podniku chapu
logistiku jako komplexni disciplinu,
jejimz hlavnim poslanim je zajistit
efektivni vynalozeni prostfedku tak,
abychom ziskali pfidanou hodnotu
k nasim vyrobkim. Jedna se prede-
vSim o sluzby v oblasti skladovani,
pfepravy, vnitropodnikového pohybu
materialu a v neposledni fadé o sprav-
né a vCasné prenaseni informaci ke
vSéem relevantnim oddélenim v nasi
spolecnosti, dodavatelim rGznych slu-
zeb, v&etné téch dopravnich, a samo-
zfejmé i k nasim zakaznikdm.

Co je z pohledu logistiky dulezité
pro Vase zakazniky?

Jako prvni zakaznici logicky vnima-
ji, zda jim objednané zboZi dorazi ve
spravny €as ve spravném mnozstvi
a kvalité. V poslednich letech je vSak
kladen stale vétSi duraz na efektivni
komunikaci a v€asné informovani za-
kaznikd o tom, co se s jejich zbozim
aktualné déje. Tuto informovanost vni-

mame jako nedilnou soucast logistic-
kého fetézce, a proto se ji snazime ne-
ustale zlepSovat, napfiklad zavadénim
novych informacnich kanall smérem
k nasim zakaznikim.

Jaké pozadavky ocekavate od logi-
stickych dodavatelti?

V odvétvi produkce stavebnich materi-
alu je obecné kladen vysoky narok na
maximalni flexibilitu dodavek. Pokud
definici logistického dodavatele zGzim
na poskytovatele pfepravnich sluzeb,
pak je pravé jistda mira flexibility du-
lezitym faktorem. Protoze dodavame
nase produkty primarné pFfimo na
stavby, je nutné si uvédomit, Ze pla-
novanou vystavbu rodinného domu
nebo vysokopodlazni budovy ovliviiu-
je mnoho faktor(l, at uz je to pocasi,
stavebni pfipravenost, nebo predchozi
prace ve vystavbé, prfed pouzitim zdi-
va nebo stfesni krytiny. U staveb do-
chazi Casto ke zpozdéni, proto musi
poskytovatel dopravnich sluzeb umét
reagovat na nenadalé posuny v doda-
cich terminech velice pruzné.

Jak to vidite ve Vasem oboru s lo-
gistikou do budoucna? Kam bude
nutné smérovat, na co je tieba se
pripravit, kde budou vétsi naroky
apod.?

Stavebnictvi je obecné povazovano
za velmi konzervativni odvétvi, byt
i v ném se zacinaji prosazovat nové
pfistupy, jako je napfiklad vyuziti robo-
th pfi vystavbé, nebo stale vice sklorio-
vana digitalizace raznych podpurnych
procesu, pfevazné v oblasti pfenosu
informaci. Za sebe citim vétsi nutnost
divat se do budoucnosti pravé v tomto.
Musime hledat moznosti, jakymi zpu-
soby zajistit efektivni pfenos informaci
napfi¢ v8emi jednotkami zaclenény-
mi v distribuénim procesu, tedy mezi
vyrobcem—dopravcem—zakaznikem.
V oblasti pfepravy jako takové nevi-
dim vzhledem k povaze naSich vyrob-
kd — velkoobjemové a tézké dodavky —
prostor pro alternativni postupy. Jako
nejefektivnéjSi se i do budoucna jevi
celokamionova preprava zbozi pfimo
na stavby k nasim zakaznikim.

THE ART OF MOVING SMIDL
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Predstavujeme

Viadimir Michalec:
Kolona mechanizace ma
za sebou rekordni rok

Dalnice D35, ktera je praveé ve vystavbé a jejiz trasa vede
v blizkosti pobo¢ek Holdingu Smidl v Hrochové Tynci

a Vysokém Myt¢, podstatné ulevi fidiclm, a to nejen t€ém
nasim, kterym zjednodusi jejich praci. Velky piinos pro
Holding Smidl ale pfedstavuje jiz nyni, a to diky tomu,
ze se kolon¢ mechanizace NIKY Logistics na jaie lonského
roku podafilo ziskat vyznamné zakéazky pti stavbé D35

v useku Casy—Ostrov a Opatovice—Casy. Zde zajist'uje
velké objemy preprav sypkych materiali véetné jejich

nasledného zpracovani a ukladani do vrstev.

Kolona mechanizace ma za sebou
rekordni rok. K jejim vybornym vy-
sledkdm pfispélo mimo vySe uvedené
ucasti pfi vystavbé D35 i to, Ze se poda-
filo zajistit praci pro techniku i v obdo-
bi zimnich mésicu, které jsou tradi¢né
v oblasti stavebnictvi slab&i. Pomohly
napf. pfepravy nebezpecnych latek
z pardubického Parama a dalSi, s nimi
souvisejici, sanacni prace.

Kolona mechanizace je v souasné
dobé tvofena 43 FidiCi a strojniky, dvé-
ma dispecery, tfemi THP pracovniky
a provozuje celkem 36 vozidel a 27
stavebnich stroji. Jeji vedouci, Vladi-
mir Michalec, v ni plsobi jiz dvanac-
tym rokem. ,Pamatuiji si doby, kdy jsem
tu byl v kancelafi prakticky sam. Jako
dispecer jsem mél na starosti zajisténi
provozu celé kolony. To by dnes jiz ne-
bylo mozné, jelikoz se diky pfibyvajicim
zakazkam celé oddéleni postupné roz-

12

rostlo az do sou¢asné podoby a dnes
jeho chod ,z kancelare” zajistuje cel-
kem 5 zaméstnancl. Spojeni NIKY
a Smidlu pro mé& znamenalo pomé&rné
velkou zménu. Na zadatku se hodné
zjistovalo, co umime a dokazeme. Diky
nasemu Usili a Uspéchim se nam po-
dafilo vedeni Holdingu Smidl presvéd-
¢it, aby nadi kolonu nejen zachovalo,
ale také investicné podpofilo. Tak se
mohlo naSe stfedisko dale rozvijet,”
uved! Vladimir Michalec.

Na rok 2020 je planovana dalSi obmé-
na techniky, konkrétné se jedna o je-
den bagr a jedno vozidlo. Zaroveh by
se mél o pét kust navysit pocet vozidel,
aby kolona byla schopna nabidnout za-
kaznikim dostatek kapacit i v pIné se-
z6né. ,Se sezonnosti bojujeme hodné.
V letnich mésicich obvykle nestihame,
ale pfelom roku byva hodné zavisly na
pocasi. V pfipadé nepfiznivych klima-
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tickych podminek musime nase volné
kapacity vytiZit i v jiném segmentu nez
obvykle. Kazdopadné véfime, Ze se
nam podafi zajistit vytizenost vozidel
i v prvnim kvartélu roku 2020."

V loniském roce se kolona mechaniza-
ce podilela také na rekonstrukci arealu

v Hrochové Tynci, konkrétné na obno-
vé administrativni budovy. DalSi Cast
projektu by méla byt realizovana letos,
kdy na fadu pfijde servis, parkovaci
plochy a okoli budov. ,V NICE pracu-
ji 15 let a minimainé 14 z nich slySim
0 nové lince, novém servisu nebo Sko-
licim stfedisku. V roce 2019 se vSak

UMENIi POHYBU 1/2020

konec¢né zacalo s realizaci téchto dlou-
holetych pland a jsem opravdu rad, ze
jsem u toho a mGzu konec¢né zazit si-
tuaci, kdy se zisky, které NIKA vytvofi,
Caste€né vraci zpét do naseho arealu.
Tohle vnimam velmi pozitivné,” uzavira

Vladimir Michalec.

) Se sezonnosti bojujeme hodné. V letnich mésicich obvykle nestihame, ale prelom roku
byva hodné zavisly na pocasi. V pripadé nepriznivych klimatickych podminek musime

nase volné kapacity vytizit i v jinem segmentu nez obvykle.

&

e

Vladimir Michalec

Do NIKY nastoupil jako fidi¢ MKD, po dvou letech vSak preSel na stfedisko
preprav sypkych hmot, kde plsobil Ctyfi roky na pozici fidice. V soucasné
dobé zastava osmym rokem funkci vedouciho stfediska sypkych hmot (nové
kolony mechanizace). Presto si €as od ¢asu pfipomene, jak se stavebni stroje
fidi, a to kdyZ zaskakuje za nékterého z nepfitomnych kolegt.

— —
. —
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Zacina rok 2020, a jak to vypada, nebude vibec lehky. Z trhu,

Radek Odstrcil

Hlavni cile holdingu

v roce 2020

médii, od nasich zédkaznikii i dodavatela citime urcitou opatrnost.
Navzdory tomu jsme optimisti¢ti a planujeme 1 v tomto roce rist,
konkrétné o 5 % za cely holding. V obratu to znamena meziro¢ni

naruast +107 miliont korun na celkové 2 miliardy a 250 miliont

korun.

V investicich planujeme odvazné 252
miliond korun do 134 kusd motorové
a pfipojné techniky. DalSi velkd porce
investic bude sméfovat do nemovitos-
ti, pokud v8e pujde hladce z pohledu
pfipravy a veSkerych schvalovacich
legislativnich procest. Konkrétné mam
na mysli pokra¢ovani revitalizace area-
lu v Hrochové Tynci a mozné rozSifeni
logistického arealu ve Vysokém Myté o
dalSi halu.

Opravdu velkou prioritu bude mit pre-
chod na graficky Prytanis a jednotny
telematicky systém Echotrack. Tim za-
kon&ime mnohameésicni usili projekto-
vého tymu a budeme vSichni pracovat
s jednim informacénim systémem.

Cill a ukolt pro rok 2020 je mnohem
vice, ale nemam tolik prostoru, abych je
vyjmenoval v8echny. A budeme je po-
stupné prezentovat na vSech poradach
a vyuzijeme vSechny dal$i komunikac-
ni moznosti.

Zacal jsem konstatovanim o opatrnos-
ti trhu. To plati i pro nas. Proto mame
i my plan B, ktery pouzijeme, kdyby
neslo vSe tak optimisticky, jak jsme si
naplanovali. Ale véfim, ze s kvalitnim
tymem, ktery mame, se nam nase cile
podafi naplnit.




Rozhovor

UMENI POHYBU 1/2020

K pojistnym udalostem
dochazi bohuzel ¢im dal Castéji,
ale stavime se k nim Celem

Na pozici referentky pojistnych udalosti pracuje Jana Kra¢merova
ve Smidlu od roku 2007. Svym kolegtim pomaha s vyfizovanim
pokut a feSenim Skodnich udalosti, at’ jiz na majetku, vozidlech,

nebo pii skladovani.

Pani Kraémerova, za¢nu s otazkou
na télo. Jaké to je, fesSit v praci jen
problémy?

Mate pravdu, je to trochu nevdécna
prace, jelikoz musim feSit samé nepfi-
jemné situace. Nékdy je to sice trochu
deprimujici, ale svoji praci beru spiSe
jako pomoc druhym. Nastésti to vétSina
fidicl a kolegll vidi stejné a chapou, Zze
jim nechci pfidélavat praci, ale naopak
usnadnit FeSeni jejich problému.

Muzete nam tedy popsat svoji kaz-
dodenni ¢innost?

Z vétsSi Casti se jedna o administrati-
vu, protoze u 90 % pojistnych udalos-
ti je Skoda odhadnuta na méné nez
20 000 korun a jsou to nejcastéji jen
takové ,tukance®, zpusobené zejmé-
na neopatrnosti, Spatnou manipulaci
s nakladem nebo vozidlem a podobné.
Ridi¢ mi v t&chto pfipadech posila pou-
ze doklady a evidenci z mista nehody
a ja uz zafidim veSkeré papirovani
i komunikaci s pojistovnou. Ridi& ma
u nas vlastné takovy full servis. Navic
pfispivame i na pojisténi odpovédnosti,
takze Fidi¢i nemusi mit ani zadné vlast-
ni pojistky, ani si nemusi nic obéhavat,
vSechno funguje pres firmu.

A jak je tomu u feSeni pokut?
Povinnosti fidice je kazdou pokutu na-
hlasit. Pokud ji musi Fidi€ zaplatit na
misté, poskytneme mu samoziejmé
patficnou pomoc, aby mohl jet dal.
V zahranici je totiz bézné, zZe pokud na
Uhradu pokuty nemate dostatek penéz,
odstavi vam vozidlo, coZ je pro nas
nemyslitelné. Pokud by Fidi¢ dostal po-
kutu za Spatny technicky stav vozidla,
tuto skute€nost samozfejmeé provéfime
a pokutu uhradime. Muze se pak stat,
Ze za néj pokutu zaplati firma. Samo-
ziejmeé délame vse proto, aby nase vo-
zidla byla v perfektnim stavu, ale nékdy
zalezi na tom, na koho narazite. Napfi-
klad stav pneumatik je hodné diskuta-
bilni, ale nez abychom §li do soudniho
sporu s pFislusnou policii, radéji pokutu
zaplatime.

Pokuta, ktera pfijde rovnou k ndm do
firmy, se v 90 % tyka prekro€eni rych-
losti. V tomto pfipadé zjistuji, kdo v té
dobé vozidlo fidil, o vSem ho informu-
ji, pokutu zaplatime z firemniho Uctu
a nasledné strhneme ze mzdy fidiCe.
Hodné pokut nam v posledni dobé
chodi z Francie, Italie nebo Némecka.
Rychlost se totiz hlida ¢im dal Castéji
a tresta se i malé prekroceni. | v Cesku
se rozSifuji méstské radary, a proto sta-

le nabadame fidi¢e, aby rychlost vzdy
dodrzovali.

A poslouchaji vase doporuceni?

Jak ktefi. Pokud bychom se podivali do
statistik, zjistili bychom, Zze prace mam
bohuzel &im dal vice. Cetnost pojist-
nych udalosti se za téch vice nez deset
let, co jsem ve firmé, zvysila. Je to dano
tim, Ze mame vice fidi¢u, bereme i no-
vacky bez patficné praxe, neustale se
zvysSuje hustota provozu na komunika-
cich a dal§im faktorem je rostouci leh-
kovaznost nékterych Fidi¢d. Tady vidim
nejvice prostoru pro zlepseni.

Jaké jsou v této oblasti cile pro rok
20207

Budeme se dal snazit o maximalni pre-
venci. Ja osobné vitam vznik Skoliciho
centra. K takovym aktivitam totiz pfihli-
Zi i pojistovny, preventivni aktivity hraji
v nas prospéch, na rozdil od rostoucich
cen pojisténi. DalSi prevenci k bezpecné
jizdé napomaha pozice Skolitele v nasi
firm&. Ridigm, ktefi maji opakuijici se
pojistné udalosti, je doporuceno absol-
vovani jizdy s timto firemnim Skolitelem.
VSe je hodné i o individualni praci. Ja to
vidim tak, Zze jsme vSichni na jedné lodi
a cil pro rok 2020 mame vsichni stejny:
zpUsobit co nejméné Skod a pokut.
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