Novinky a zajimavosti
ze svéta Holdingu Smidl

Richard Macko Ludék Demel Radek Schiitz
ViyhlaSujeme druhy ro¢nik ekologického Modernizace Logistického centra Speditér musi byt na telefonu

programu ve Vysokém Myté 24 hodin denné



vstupuje do druhého rocniku

Holdingu Smidl

Jiz mnoho let se snazime dokazat, ze ekologie a silni¢ni doprava

si nejsou cizi. A pravé z tohoto diivodu jsme se v lonském roce
kromé investic do moderniho vozového parku a vyssiho durazu

na ekonomiku jizdy zaméfili i na zavadéni ekologickych opatieni
v nasich budovach. A protoze jsme presvédceni, Ze lepsi nez nafi-
zeni shora je vlastni iniciativa, vypsali jsme letos jiz
, do kter¢ho se opét mohou zapojit

vSichni zaméstnanci holdingu.

Proc¢ byste se méli zapojit i Vy?

Kazdy z nas muze jisté potvrdit, ze
plytvani je drahy koniéek a méli by-
chom ho omezit. Hledani moznosti,
jak ho redukovat, vS§ak neni tak slo-
Zité, jak by se mohlo na prvni pohled
zdat. Pokud se na chvili zamyslime,
jisté nas napadne hned nékolik moz-
nosti, jak zacit. A nemusi pfitom jit
jen o penize. V holdingu se napfiklad
dlouhodob& zaméfujeme na podporu
ekonomickeé jizdy, ktera kromé snizeni
spotfeby a opotfebeni vozidla pomaha
vyrazné omezit dopad naseho podni-
kani na zivotni prostfedi. Jindy pfitom
muze jit o ,mikrokroky“, které muize
udélat kazdy zaméstnanec: vypinani

kancelarske techniky v dobé nepfi-
tomnosti, efektivni vétrani nebo treba
netisknuti. dokumentl, které nejsou
nezbytné nutné. Je nas vice nez 800,
a proto i drobné zmény v chovani ka-
Zdého z nas maji svudj velky vyznam.

Chci se zapojit, jak na to?

Radi odménime ty, ktefi v ramci své
prace délaji néco navic. A proto jsme
i letos vypsali nasi EKO soutéz, ur-
¢enou pro vS8echny zaméstnance.
Opét hledame nejefektivnéjSi projekt
nebo jednoduché opatfeni zamérené
na snizeni naseho dopadu na zivotni
prostredi, zejména omezenim spotre-
by vody, elektfiny, plynu, papiru, pro-

voznich kapalin, pohonnych hmot atd.
Uvitame VasSe navrhy na jejich efektiv-
nejsi vyuziti.

Nebo snad vite o rezervach v recykla-
ci, vzdélani zameéstnanct ¢i nakladani
s odpady? Dejte nam o nich védét
a ziskejte odménul!

Pravidla soutéze

Do 30. zafi 2020 mlzete posilat své
navrhy na richard.macko@smidl.cz.
Vybrané projekty budou pfedstaveny
managementu Holdingu Smidl. Nej-
lepSi napad bude realizovan a jeho
autor odmeénén.

Prijimame navrhy na opatieni jakéhokoliv rozsahu. Smysl
nemaji jen velké projekty, ale i na prvni pohled drobnosti.
Diky prvnimu rocniku této soutéze se nam napriklad
podarilo snizit celkovou energetickou ndarocnost

Logistickeho centra Vysoké Myto mezirocné o 2,8 %.

Richard Macko
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THE ART OF MOVING SMIDL

Situace na trhu motorovych vozidel

Prvni polovina roku 2020 je jiz za nami a my jsme béhem
ni bohuzel museli nej¢astéji resit dynamicky se vyvijejici
situaci kolem covidu-19. Na trhu se za tu dobu zménilo
hodné véci. Jednou z nich je prodej dopravni techniky,
ktery se nas hodné tyka. Pracovné se casto potkavam
s celou radou manazeri zastupujicich vyrobce dopravni
techniky, takze mam z této oblasti pfimé zkuSenosti. Do-
volte mi proto takové malé shrnuti. Zamérim se zejména
na trh vyrobct motorovych vozidel, konkrétné tahacu.
Zadny z vyrobcti tahaéii nevyrabi v soucasné dobé na 100 %
své kapacity. Cisla se sice mirné odlisuji, ale vétsinou se
Jjedna o 30-50 % jejich maximalni kapacity. V dusledku
toho ¢asto dochazi k prodlouzeni dodacich Ihat, coz v pra-
Xi znamena, Ze tovarny nyni vétsinou vyrabi vozidla, ktera
byla objednéana jesté pfed vypuknutim pandemie. Zaroveri
také vyrazné poklesly nové objednavky.

Na druhou stranu doslo v disledku koronaviru k presyceni
trhu ojetinami, jelikoZ fada dopravct zuzuje vozovy park.
Tato situace se bohuzel velmi negativné projevila v ce-
nach ojeté motorové techniky.

DalSim jevem, ktery se objevuje napri¢ celym trhem, je
prodluZovani leasingt. Dopravci timto krokem prodluZuji
Zivot starSi technice, protoZze novou se obavaji objednat.
To je vSak hodné nebezpecna véc a kazdy by si mél ten-
to krok dobrfe propocitat, protoze odklad je odklad, nikoliv
prominuti. Pro podnikatele, ktery nema ekonomiku zcela
pod kontrolou, muze mit toto rozhodnuti i likvidaéni efekt.
A to zejména z toho dlvodu, Ze zlevnéni preprav, jehoz
dopravce dosahl pouze diky odlozeni splatek leasingu,
neni dlouhodobé udrzitelné. Po obnoveni povinnosti spla-
cet leasing budou naklady tohoto dopravce v ptvodni vysi,
av8ak trzby kvuli zlevnéni preprav takto navysené naklady
nebudou pokryvat.

V ramci holdingu proto jdeme zcela jinou cestou. Se zvy-
Senou pozornosti hlidame cash flow a nékteré neplatice
bohuzel feSime jinak nez drive. O zadné odklady splatek
leasingti nebo uvérd jsme z vyse uvedeného divodu za-
tim nezadali. Doufam, Ze nam to u bank zvedne tzv. rating
a budeme pak mit levnéjsi uvér.

Odlisné od ostatnich dopravct pak resime i oblast investic
do motorové techniky. ProtozZe si chceme i nadale udrzet
povést spolehlivého prepravce, nemuzeme obnovu svych
vozidel odlozit zcela a nechat tak vozovy park starnout.
Jen bychom si tim vytvorili problém do budoucna. Dilezité
Je, Ze mame pripraven ,plan B*a jsme diky nému priprave-
ni pruzné reagovat, pokud by to bylo tfeba. Pivodni plany
investic na rok 2020 jsme tedy zatim pouze upravili nebo
posunuli v ¢ase, ale zadné velké Skrty jeSté neprobéhly.
Obecné se ocekava, Ze ,chleba se bude lamat“ na pod-
zim. Scénari je vice, a jak jsem uved|, musime byt pri-
praveni. Nasi soucasnou strategii je udrzet flotilu na sta-
vajicich poctech vozidel. Zatim se nam darilo a poklesy
preprav u stavajicich zakaznik( jsme dokazali nahradit
Jjinak. Abychom byli takto uspésni i nadale, je jednou z na-
Sich priorit silna a aktivni obchodni ¢innost. O tom, zda
byla nase rozhodnuti spravna, se budeme moci presvédcit
az na konci roku 2020.

Radek Odstréil




SMIDL & NIKA LOGISTICS

Rozhovor

Modernizace Logistického
centra ve Vysokém Myté

Ludék Demel

Vysokomytsky logisticky areal Holdingu Smidl patii k nejvétsim

a nejvyznamnéj$im v regionu. V letoSnim roce v ném probiha cela
fada projektti smétujicich k jeho modernizaci. Jednou z hlavnich
novinek, které€ jiz byly zrealizovany, byla vystavba automatizované
vratnice. K té firma ptistoupila zeyména z toho diivodu, aby méla
piehled o cizich fidi¢ich, kteti v aredlu ¢asto parkovali. Hlavni ptici-
nou téchto ,,nevitanych* navstév je nedostatek oficialnich parkovacich
kamionovych stani podél silnice 1/35. Na to, jak vSe probihalo, jsme
se zeptali Lud’ka Demela, facility manazera a spravce arealu ve

Vysokém Myté.

Co bylo hlavnim impulsem pro in-
stalaci vratnice?

Logistické centrum ve Vysokém Myté
se oproti stavu v roce 2009 podstatné
rozrostlo, coz logicky pfineslo potfebu
vysSi kontroly nad vS8emi vozidly po-
hybujicimi se na naSich pozemcich.
Pro zabezpeceni arealu jsme sice vy-
uzivali sluzeb bezpecnostni agentury,
ale problém byl zejména s cizimi fidici,
ktefi k nam vjeli a chtéli zde nedovole-
né vykonat pauzu. Poté, co ji zahajili,
jsme jiz neméli zadné paky, kterymi
bychom je z prostoru Logistického
centra vykazali. Ani Policie CR se tou-
to situaci nechtéla zabyvat. Néktefi
z fidi¢h po sobé zanechavalii nepora-
dek. Situace byla dlouhodobé neunos-
na, a to i z divodu bezpecnosti, pro-
toze v areadlu plati pravidla pro pohyb
osob, s nimiz tito fidi¢i samozfejmé
nebyli seznameni. V soucasné dobé
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jiz veSkeré informace a pravidla nyni
vjizdéjici fidi¢i nyni naleznou na vjezdo-
vém listku. Zde jsou rovnéz informovani
o pokynech k parkovani a o pfipadném
zpoplatnéni neopravnéného dlouho-
dobého stani.

Jak tedy vratnice funguje?

Zvolili jsme variantu pIné automatic-
kou, ktera Setfi mzdové naklady na
obsluhu. Vratnice funguje zcela bez-
obsluzné, s moznosti vzdalené kont-
roly prostfednictvim webového rozhra-
ni a kamer, a to 24 hodin denné. P¥i
vjezdu i vyjezdu je nactena RZ vozidla
a Udaje jsou ulozeny do nasi databa-
ze, takze |ze zpétné kdykoliv dohledat
Casy, a to jak osobnich automobild, tak
kamion(.

RZ vozidel Holdingu Smidl, zamé&st-
nancl a zakaznikl aredlu jsou vedeny
v databazi povolenych a maji nasta-
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ven volny prdjezd vratnici.

Navstévy jsou po nahlaseni predem
zavedeny do databaze s omezenou
platnosti volného prljezdu, napfiklad
na jeden den. Pro neohladSené na-
v§tévy je u osobni vratnice k dispozici
interkom, ktery je funkéni v pracovni
dobu, od 7:00 do 16:00.

Pro cizi nékladni vozidla pfijizdéjici
do aredlu vykladat nebo nakladat je
k dispozici nakladni vratnice, kde je
vozidllm nacétena RZ, ktera je na-
sledné sparovana s vjezdovym list-
kem. S timto listkem se fidi¢ nahlasi
na dispecinku skladd. Po ukonéeni
vykladky/nakladky je fidi€i prodlouze-
na platnost listku o 30 minut, a pokud
vozidlo do této doby aredl opusti, ma
volny vyjezd. V opaéném pfipadé po
ném bude vyzadovan parkovaci po-
platek.

Jak na zavedeni vratnice reagovali
samotni Fidi¢i?

Je tfeba Fici, Ze pravé fidic¢i by méli po-
citit nejvétsi zlepSeni. Pfedevsim diky
vétsi dostupnosti volnych parkovacich
mist, sniZzeni provozu, ale také zvySe-
ni Cistoty a bezpecnosti v arealu. Prvni
vysledky vidime jiz nyni. | pfesto, Ze
je vratnice stale jesté ve zkuSebnim
provozu, jiz samotna pfitomnost za-
vory cizi Soféry od vjezdu odrazuje.
Pokud jde o naSe fidice, tak ti jsou na

UMENI POHYBU 3/2020

) Vratnice funguje zcela bezobsluzné, s moznosti

vzdalené kontroly prostrednictvim webového

rozhrani a kamer, a to 24 hodin denne.

podobné systémy zvykli z vykladek
a nakladek v logistickych centrech po
celé Evropé. K vyznamnéjSim zdrze-
nim nedochazi. Pokud nahodou dojde
k technickému vypadku, pfepneme
vratnici na rezim volného prujezdu
a zajistime opravu.

Systém by jes$té mél byt dopInén o po-
kladnu pro cizi fidice, ale pfesné tech-
nicke fedeni jesté vybirame.

Jaké dalSi modernizace v arealu
probihaji?

Letos v lednu probéhla modernizace
arealové Cerpaci stanice odpadnich
vod, ktera za deset let provozu jiz
doslouzila. Nové je vybavena dvéma
vykonnymi Cerpadly a moderni tele-
matikou pro kontrolu funkénosti a Cer-
paciho vykonu.

V souvislosti s cilem snizit spotfebu
energii jsme v jedné Casti skladu na-
instalovali nové LED osvétleni. Potfe-
bovali jsme osvétlit nové vzniklé skla-
dové ulicky, a tak jsme alespon mohli
vyzkouSet feSeni pomoci Uspornych
LED diod s pohybovymi ¢idly. Pracov-

nici skladu se diky tomu nemusi sta-
rat o rozsvécovani a zhasinani. Toto
feSeni se nam osveédcilo a pfi dalSim
rozvoji a rekonstrukcich stavajiciho
osvétleni jiz planujeme vyuzivat pouze
LED technologie. Totéz plati i v pfipa-
dé modernizace venkovniho aredlové-
ho osvétleni, kde jsou nyni vyuzivany
dosluhujici sodikové vybojky. Tato mo-
dernizace je v planu na letosni rok.
Pribézné pak probiha planovana ob-
ména manipulaéni techniky ve skla-
dech arealu a v neposledni fadé by-
chom chtéli doplnit navigaéni systém
ukazatell pro pfehlednou a jednodu-
chou orientaci a pohyb po arealu.
Celkem byla v roce 2020 holdingem
vyClenéna pro vySe popisované mo-
dernizace a investice ¢astka prevysu-
jici 8 milion korun.




SMIDL & NIKA LOGISTICS

Technika

Predstavujeme specialy
v barvach NIKA Logistics

Ve vozovém parku NIKA Logistics najdete kamiony Sesti znacek.

Kromé nich ale firma svym zakaznikim nabizi rliznd specialni vozidla,
ktera jsou urcena pro specifické typy preprav. VEtSinu z nich miiZete potkat
ve stfedisku Mechanizace a pieprav sypkych hmot. Pojd'me si je predstavit.

Special DAF s pohonem HydroAxle+

Hlavni devizou tohoto vozidla je systém hydraulického
pohonu predni napravy, ktery byl vyvinut spole€nosti Gl- | =3 :
NAF N.V. Timto systémem miZe byt vybavena vétSina
konfiguraci tahacl a podvozkl uréenych k dostavbé mo-
delové fady DAF CF a XF. Vozidla jsou v tom pfipadé jiz
z vyrobniho zavodu DAF vybavena predni napravou 183 N
s nosnosti devét tun, zadnim pomocnym pohonem (PTO)
s kardanovou pfirubou a trvalym zapojenim a volnym pro-
storem na pravé strané podvozku pro montaz nadrze na
hydraulicky olej a chladie. V sou€asnosti provozuje NIKA
jako jedina v Ceské republice étyfi soupravy a dal$i dvé
planuje prikoupit na podzim. Tato vozidla najdou uplatnéni
vSude tam, kde nevede silnice az k mistu nakladky/vyklad-
ky. Jedna se tak o rizna stavenisté, lomy, doly apod.

Dozer KOMATSU 65EX

Tento dozer je v NICE v sou€asné dobé vyuZivan zejména pfi
vystavbé dalnice D35. KOMATSU ma jedine€nou konstrukci
meénice toCivého momentu s automatickou uzavérkou a jeho
radlice Sigmadozer s hydraulickym nastavenim fezného Uhlu
dokaze povrch upravit na centimetry pfesné. Obsluha tohoto
dozeru je obklopena odhluénénou komfortni kabinou, ktera
umoznuje vynikajici vyhled na radlici a rozryvac. Stroj je déle
vybaven modernimi ovlddacimi prvky, hydrostatickym systé-
mem Fizeni a funkci pfedvolby fazeni. Pfestoze vypada sub-
tilng, vazi tento stroj 23 tun a nabizi vysoky pracovni vykon.
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Univerzalni bagr KOMATSU 290

Tento viceucelovy pracovni stroj, ktery je nyni rovnéz vyu-
Zivan zejména na D35, je vybaven nizkoemisnim motorem
o vykonu 149 kW, dvojici past o Sifce desek 60 centimetr(
a podkopovou lopatou o objemu 2 krychlové metry. Univer-
zalni pouziti tohoto bagru pak umozriuje jeho dalSi prislu-
Senstvi, kterym je zejména hydraulicky demoli¢ni drti¢, coz
jsou vlastné takové ,nuzky“ pro stfihani zelezobetonovych
konstrukci, s drtici silou 85 tun a stfiznou silou 265 tun. Dru-
hym pomocnikem uréenym pro bouraci prace je hydraulické
kladivo s pohonem olej/dusik a systémem vyuZiti zp&tného
razu. Navzdory hmotnosti 30 tun se bagr pohodiné a presné
ovlada, a to i diky kamerovému systému.

Specidlni navésy

Zajimavou techniku v8ak v NICE Logistics najdete i mezi
navésy. Horkou novinkou je napfiklad tzv. Innenlader, coz je
navés uréeny pro prepravu vysokych a rozmérnych nakladu,
ktery disponuje nakladovou Sachtou o délce 9,5 a Sifce 1,5
metru, v nizZ je mozné prevazet naklady az o vySce 3,7 metru.
Diky hydraulickym drzakdm je naklad bezpec¢né fixovan, coz
umozniuje pfevazet napfiklad betonové panely az do hmot-
nosti 30 tun.

DalSim specialem mezi navésy je tzv. walking floor, tedy na-
vés s posuvnou podlahou. Snem mnoha skladniku je, Ze se
naklad vyklada a naklada zcela automaticky bez jejich usili.
A zde diky posuvné lamelové podlaze, ve které se jednotli-
vé listy stfidavé nadzvedavaji a posunuji ve sméru nakladky
nebo vykladky, dochazi k jeho naplnéni. Timto zplsobem je
mozné posunovat nejen palety, ale pfedevSim sypké materi-
aly. Kapacita navésu je 80 kubickych metrt a v NICE jej pou-
zivaji na prepravu sypkych komodit do hal, ve kterych je kvdli
vysce stropni konstrukce nemozné pouzit sklapécku.




Prvni kolo letoSniho ro¢niku Uméni
podpory prineslo dalsi zajimavé projekty

Nejdiive bychom Vam vSem, ktefi jste se do projektu jiz zapojili,

Na konci prvniho ¢tvrtleti, kdy se toto kolo uzaviralo, se ndm
seSlo hned devét projektl. VSechny byly zajimavé, a proto nebyl
vybér opét snadny. Pojd'me se blize podivat na jednotlivé vitéze.

Spolek Strobilus

Tentokrat nas nejvice zaujal projekt, ktery prihlasila
dispecerka skladu ve Vysokem Myté Renata Kafkova.
Prispévek 30 tisic korun jsme poslali spolku Strobilus
(latinsky SiSka), ktery zajiStuje venkovni volnoCasové
aktivity pro déti. Kromé prazdninovych tabord poradaiji
ve spolku Strobilus v pribéhu celého roku také viken-
dové nebo jednodenni vylety. Renata se pfimo podili
na chodu spolku a veskerych akci se osobné ucastni.
Zpracovava prihlasky a zvefejnuje informace jak o pla-
novanych, tak o zrealizovanych aktivitach. Kdyz se ji
na Strobilus zeptate, rada Vam cely projekt do posled-
niho detailu popiSe.
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' y SMT VSestranka

Druhym podpofenym projektem
je SMT Vsestranka. Jedna se
o pohybovy spolek pro déti od
Sesti do deseti let, ktery se ne-
zabyva pfipravou déti na vykon-
nostni sportovani, ale podporou
rozvoje motoriky, koordinace
pohybd, sily, rychlosti i lasky ke
sportu. Darovanych 10 tisic ko-
run pouzije SMT VSestranka na
nakup novych sportovnich po-
tfeb pro déti. Projekt nominova-
la Petra Skfivankova, vedouci
liberecké pobocky spole€nosti
NIKA Logistics, ktera je aktivnim
¢lenem spolku, pomaha pfi jeho
vedeni a kazdé pondéli pfipravu-
je programypro déti. '

Rybarsky spolek Zajeci

Treti vitézny projekt prihlasil vedouci’ Kolony Unie
Pavel Latyn, ktery je ¢lenem rybarského spolku Za-
jeCi, v jehoz ramci se podili na pripravé détského
rybarského krouzku. A pravé k mladym rybarim
mifi diky Pavlové pfihlaSce 10 tisic korun. Penize
budou pouzity na zkvalitnéni vyuky rybafstvi a pod-
poru venkovnich aktivit déti. Protoze je rybarstvi
pomeérné nakladnym. konickem, chce spolek pro
déti ze socialné slabsich rodin zakoupit Skolni pruty
a dalSi nezbytné vybaveni.

Pokud se chcete Uméni podpory zucastnit i Vy, mate moznost v dalSim kole,
Pokud jsme Vas projekt tentokrat nevybrali, nevadi. P¥ipomindme, Ze stejny projekt muZete prihlasit
béhem 12 mésicii dvakrat.

THE ART OF MOVING SMIDL



SMIDL & NIKA LOGISTICS

Rozhovor

Radek Schiitz:
Speditér musi byt
na telefonu vlastné porad

Radek Schilitz

Radek Schiitz pracoval piivodné ve Smidlu, kde ptisobil osm
let jako speditér MKD. Po zac¢lenéni spolenosti NIKA Logistics
do holdingu se mu, coby Chrudimakovi, naskytla ptilezitost
pracovat bliz domovu, a proto pozadal o ,,pielozeni*. Od jeho
piechodu do Hrochova Tynce jiz uplynulo vice nez ptil roku,

a proto jsme jej pozadali o rozhovor.

MuzZete nam prosim predstavit praci
speditéra?

Hlavni naplini prace speditéra je zajis-
tovani zakazek spojenych s prepra-
vou, at uz mezinarodni, nebo tuzem-
skou. V ramci této ¢innosti ma speditér
za ukol komunikovat s jednotlivymi do-
pravci a zakazniky, zpracovat zakaz-
ku a naplanovat samotnou prepravu.
Jeho dalsi €innosti je aktivni vyhleda-
vani novych zakaznikd a pfiprava ce-
novych nabidek.

To zni jako riznoroda prace, jak vy-
pada Vas pracovni den?

Do prace chodim na Sestou a za€inam
pfipravou na prodej zakazek doprav-
cim, zpracovanim objednavek pro
vlastni dopravu, administrativnimi €in-
nostmi a také kontrolou dopravcu, zda
vSe probiha dle zadanych dispozic. Po
osmé hodiné obvolavam zakazniky
a zjistuji, zda nepotrfebuji zajistit do-
pravu. Pokud ano, domlouvame se na
zpracovani cenovych nabidek, specifi-
kacich dané pfepravy a dalSich detai-

lech. Nasleduje prodej pfeprav a jejich
zajisténi. V pribéhu dne komunikuji
po telefonu jak s dopravci, tak se za-
kazniky, ale i s vlastni dopravou. Je to
riznoroda prace a s trochou nadsazky
se da fici, Ze kazda preprava je jina.

Jak se lisi Vase souc¢asna napln pra-
ce od prace speditéra ve Smidlu?

Spedice ve firmach NIKA a Smidl neni
Uplné oddélena a obé firmy mezi se-
bou komunikuji na denni bazi. Ve
Smidlu jsem mé&l na starosti mezina-




) Musel jsem se samozrejmé naucit par novych véci,

ale po osmi letech v oboru mé jen tak néco nepre-

kvapi. Kolegy ve Vysokém Myté jsem opoustél s tez-

kym srdcem, ale nastesti jsem tady v Hrochove Tynci

rychle ,,zapadl“ do kolektivu.

rodni dopravu, nyni se jedna prevazné
o vnitro. To znamena kratsi a rychlej-
§i prepravy, vysSi dynamiku ve zpra-
covani, vice jednorazovych preprav
nebo kratSich zakédzek. Typickym
pfikladem jsou dodavky stavebniho
materialu na misto vystavby. Kromé
samotné dopravy se kvuli tomu musi
feSit také improvizovana vykladka na
misté, dopravni dostupnost na stavbu,
pocasi a spousta drobnych detailud, po-
tfebnych k tomu, aby v8e dopadlo dle
oCekavani zakaznika.

OVING SMIDL

Byl pro Vas prechod na vnitrostatni
spedici naroény? Pro¢€ jste se roz-
hodl pro NIKU?

Musel jsem se samoziejmé naudit par
novych véci, ale po osmi letech v obo-
ru mé jen tak néco nepiekvapi. Kolegy
ve Vysokém Myté jsem opoustél s téz-
kym srdcem, ale nastésti jsem tady
v Hrochové Tynci rychle ,zapadl“ do
kolektivu. Pro pfestup jsem se rozho-
dl z ddvodu dojizdéni, protoze bydlim
v Chrudimi a denni dojizdéni do Vyso-
kého Myta bylo docela unavné. Nyni
to mam do kancelare devét kilometrd,
a tak jsem zacal do prace jezdit na
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kole. Je to pro mé jak uspora Casu, tak
i moznost si trochu zasportovat.

Takze zmény nelitujete...

To urcité ne. Po tolika letech mé ¢lovék
vybudovanou uz ur€itou rutinu, a tak
jsem byl rad, kdyz pfiSla tato zména.
Dostal jsem na starost nové zakazni-
ky a také jiné portfolio dopravcl, se
kterymi denné komunikuji. Jediné, co
mi chybi, jsou cizi jazyky, protoze se
domluvim anglicky a némecky, coz
u tuzemskych preprav nevyuziji. Gré
prace ale zGstava porad stejné: Kazdy
den se snazim zajistit idealni pfepra-
vu podle poZadavkl nasSich zakaznika
tak, aby byli s nasimi sluzbami spoko-
jeni. Kdyz se potom nékdo z nich ozve,
Ze v8e probéhlo na vybornou a chce
S nami spolupracovat dal, je to pro mé
radost z dobfe zvladnuté prace.
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Silvie Papou$kova

Predstavujeme

Silvie Papouskova:
Rizeni kamionu je pro mé
cesta k pochopeni sama sebe

Préce tidice kamionu neni zdaleka vyhrazena jen muzam.

Jen v naSem holdingu najdete osm tidic¢ek. S jednou z nich,

Silvii Papouskovou, jsme ud¢lali rozhovor.

Jak jste se dostala k praci fidicky
kamionu?

Pavodné jsem pracovala jako ucitel-
ka. Pfes dvacet let jsem se setkavala
s lidmi rdznych vékovych kategorii —
od déti v mateiské Skole az po dl-
chodce. Prace to byla pestra, zajima-
va a krasna, ale také narocna. A pak
pfiSla chvile, kdy jsem potfebovala
zménu. Navic, co se stylu uceni ve
Skolském systému tyka, moje pred-
stava o tom, co a jak ucit, se ¢im dal
vice vzdalovala od toho, na ¢em Ipi
nas statni systém. A tehdy mi jeden
moudry a zkuSeny Clovék fekl: ,Udé-
lej si papiry na nakladék. Bude$ ces-
tovat, poznas svét. Ziskas zkusenosti
a vyuzije$ znalost ciziho jazyka.“ To
pro mé byla ohromna vyzva. Samot-
nou by mne to pravdépodobné nikdy
nenapadlo.

A pak uz zacCala Skola Zivota: ja
v roli zaka, nikoliv ucitele. Jiny svét,
jiné potfebné dovednosti, jiny rezim,
rychlé nabyvani novych zkuSenosti.
A pfedevsim — Skola sebepoznani.

Jak dlouho uz ridite kamion?

Papiry jsem si udélala v prosinci
lofiského roku. Potom jsem hledala
praci a u firmy Smidl mé zaujala na-
bidka dlouhodobého zacviku. To jsem

opravdu velmi potfebovala, protoze
jsem méla z kamionu, i po absolvo-
vani autoskoly, velky respekt a méla
jsem strach fidit sama. Ostatni firmy
vam sice ukazi, co a jak, ale nemaji
¢as ani kapacity vas poradné zaudit.
ProSla jsem tedy Skolicim centrem
s Martinem Severou a potom jezdila
par mésicd ve dvojici. To mi hodné
dalo. V8echno jsem si mohla vyzkou-
Set, zeptat se, okoukat néjaké figle,
poznat, jak to v danych statech na sil-
nicich chodi. Zrovna nyni jedu poprvé
sama do Francie. Jsem ale klidné&jsi
nez jindy, protoze zhruba vim, co mé
tu ¢eka. Byla jsem tu v dobé zacvi-
ku a mohla jsem si zdejsi specifika
a pravidla ,osahat®.

Samostatné pak jezdim od dubna.
Navstivila jsem jiz Slovensko, po-
divala se do Rakouska a Nizozemi
a mohla jsem vidét rizné &asti Né-
mecka. A ted sleduji krasy jizni Fran-
cie a jsem rada, Ze na silnicich bylo
v posledni dobé volnéji.

Znate néjaké dalsi Fidicky kamiona,
nebo jste vyjimka?

Mam kamaradku, ktera jezdi ¢tvrtym
rokem. Setkala jsem se i s néktery-
mi kolegynémi z firmy, ale pfi svych
cestach jsem moc fidi¢ek zatim nepo-

tkala. Kdyz uz, tak jezdi tfeba v paru
s partnerem-fidiCem. Mné ale nevadi
jezdit sama, cesta mi vétSinou dobfe
utika. Jsem v kontaktu s ostatnimi ko-
legy, ktefi mi poradi po telefonu, kdyz
potfebuji pomoc. Patfi jim velky dik.
Jejich ochota, trpélivost, klid a nad-
hled jsou pro mne neuvéfitelnym po-
mocnikem a drzakem. Jsou opravdu
k nezaplaceni.

Nemohu se nezeptat: Nebojite se
na cestach?

Nékdy jsou samozfejmé i momenty,
kdy mé lehce zamrazi. Tehdy si fikam,
Ze bych se mohla bat, ale snazim se
strachu nepodlehnout. Samoziejmé
neparkuji na odlehlych mistech, kde
nikdo neni, tam bych se urcité bala.
Pokud mozno, vyuzivam hlidana par-
kovisté pro kamiony a nechodim rizi-
ku zbyte&né naproti.

Takze zatim mate jen samé pozitiv-
ni zkuSenosti?

TéSi mne, Zze se na cestach setka-
vam s pozitivnim pfistupem. Zakaz-
nici jsou trpélivi, kdyZz se mi néco
nepodafi hned napoprvé. Pomahaji
mi i lidé na ulici. Muzi dokazi vyjadrit
obdiv vUci Zené jako Fidi¢ce kamionu.
Reknou, jak mi fandi, to samé i Zeny,
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) Tési mne, Ze se na cestach setkavam s pozitivnim pristupem. Zakaznici jsou trpélivi,
kdyz se mi néco nepodari hned napoprvé. Pomahaji mi i lide na ulici. Muzi dokazi
vyjadrit obdiv viici Zené jako Fidicce kamionu.

ze kterych nékdy citim az hrdost na
to, Ze jsou, respektive Ze jsme zeny.
To je pro mé ddlezité. Zena mize
zUstat Zzenou i pfi praci, ktera byvala
Cisté muzskou zalezitosti. A jako by
nas Zeny najednou spojil takovy pocit
sounalezitosti, Zenstvi jako principu,
jako celku. A k tomu jsou tu muzi, kte-
fi praci fidiCky kamionu neodsuzuji,
ale pomahaji nam a fandi. V tom je ta
krasa, kterou vidim a prozivam.

Dékujeme za mily rozhovor a pieje-
me Vam mnoho dalSich st'astnych
kilometra za volantem.

Pocet ridicek v holdingu za poslednich 10 let

o 1 1 2 2 1 3 17 17 8 8
__--_IIIII

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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Historie vozového parku
Holdingu Smidl

Minuly mésic jsme si pripomnéli 30 let od zaloZeni firmy Smidl.

Kratkou vzpominku a podékovani Vladimira Smidla jste si mohli
preéist ve Smidlovinach a Nikovinach. P¥i ohlédnuti za minulosti
jsme narazili na n€kolik historickych fotografii naseho vozového

parku, o které stoji za to se podé¢lit. Ostatné mnozi z tidi¢i si tato
vozidla jesté ziveé pamatuji.

Prvni MANy

14
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250 262 285 285 278 278
e ————

182 204 218

Pocet naSich vozidel dlouhodobé roste. Po vstupu NIKY
Logistics do holdingu se témér zdvojnasobil.

Podil cilovych
destinaci na
prepravach

Modry MAN, pomoc pfi povodnich, 1997
Kam jezdime? Podivali jsme se na cilové destinace firmy

Smidl za uplynuly rok. Témér tvrtina cest nasich fidiéu
konci v Némecku.

A soucasnost — I[VECO S-WAY

Pramérné stafi vozidel v Ceské republice je 15 let. Primérné stafi nasich kamion( jsou 3 roky

a naprosta vétSina nasich vozidel splfiuje nejpfisnéjSi ekologické normy.
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